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Lesna a polna zeleznica na tovarnickom velkostatku

Vladimir Leme$

S dejinami obce izko suvisi dnes uz takmer
zabudnuty, no kedysi vel'mi uzito¢ny dopravny
systém — tizkorozchodna lesné draha. Bola vybu-
dovana v rokoch 1911-1916 akciovou spoloc-
nostou ADOLF SCHMITT a spol. so sidlom
v BoSanoch, ktorej hlavnym akcionarom bol
baron Leopold Haupt-Stummer — majitel’ vel'ko-
statku Tovarniky.

Projektanti a inzinieri Jozef Fodor, Emil Wie-
ner, Markus Folkmann, Zigmund Szabo, Ondrej
Geiringer, Fridrich Kodal, Elemér Kopesdy,
Koloman Saghy, Ignac Gabor z Budapesti, Jo-
zef Vogel zo Soprone a lesmajstri Hugo Raffes-
berg a Alojz Vesely uz v roku 1911 spolo¢ne
navrhli trasu 47 km dlhej lesnej Zeleznice, ktora
mala viest’ z Topol'¢ian do hor Povazského Inov-
ca. Jej nazov mal byt Velkotopolcianska priemy-
selna uzkorozchodna Zeleznica. Povolenie na
vystavbu Zeleznice vydalo Uhorské minister-
stvo hospodarstva dia 13. novembra 1911 pod
¢is.: 77 209 s oficialnym registraénym nazvom
»Baro Haupt-Stummer Lipot keskenyvagany
iparvasut®. Projektova dokumentécia pre stav-
bu trate (pozdizny profil, prieéne rezy) bola
vyhotovend v mierkach 1:2 880 a 1:1 000.

Vystavbu tzkorozchodnej trate s rozchodom
760 mm realizovala spolo¢nost’ Magyar-belga
fémipargyar — részvénytarsasag so sidlom na Hun-
garia korat 115-117 v Budapesti VI. Kol'ajnice
o hmotnosti 9-12 kg/m dodali Zzeleziarne
v Didsgyori. Mostové ocel'ové konstrukcie, tiez
mensiu Cast’ Zelezného stavebného materialu
zabezpecili a dodali firmy Feld und Industrien-
bahnwerke Bruckner & Pollitzer z Viedne, Fo-
dor Béla a Biehm Janos — vasbetonépit6 z Buda-
pesti. Drevené podvaly (prazce) s rozmermi 200
x140x1500 mm a 160x130x1300 mm vyrobila
Drevoobchodné spolo¢nost’ Edmunda Eislera
z Trencina. Betonové priepusty boli pouzité so
Standartnymi rozmermi 0,6 m, 0,8 m a 1 m. Pro-
jekené a vymeriavacie prace realizovala zeme-
meracska kancelaria Wieselmann a spol. z Buda-
pesti. Vytycenie buducej trasy uzkokolajky pria-

mo v teréne ako aj zdkresy do mép a planov
uskuto¢nili inZinieri a zememeraci Silvester
Nagymihaly, Eugen Porgesz, Karol Krivényi,
Filip Bettmann a Teodor Tucska.

Usek trate na trase Topol'¢any—Tovarniky— Ja-
covce—Prasice mal byt dany do prevadzky uz
20. maja 1912. Problémy s vykupom pozemkov
v Jacovciach a najmi v Prasiciach vSak spdso-
bili, ze k slavnostnému otvoreniu prevadzky
doslo az o rok neskoér. Naklady na vystavbu do-
siahli 1 400 000 korun. Koncesiu udelili pre-
vadzkovatel'ovi drahy na 30 rokov, neskdr bola
predizena az na 50 rokov. Telefonnu siet vel-
kostatku i drahy instalovala telekomunika¢na
spolo¢nost’ Sandor-Stein z Budapesti. Zaciatok
trate bol v aredli parnej pily a parketarne v To-
pol’¢anoch.

Stanica Kulhar v lete 1914

Prevéadzka na pol'nej a lesnej drahe (Wald und
Feldbahn A. Schmitt & Comp. — Gross Tapol-
csan) teda zacala v maji roku 1913. Do chotara
Zlatnik zeleznicu priviedli v tomze roku. Pre-
chadzala cez lesny oddiel &. 2 s nazvom Cepu-
chy mostom cez Myslikov (Skovrankov?) potok,
potom jej trasa smerovala Prichonom a Kulhan-
skymi Stolinami az k stanici Kulhan. Tato stani-
ca bola v katastralnom izemi Zlatnik prvou a
zéroven najvacSou stanicou, vyhybiiou i na-
kladiskom. Bola vybudovana na tzv. Novej like
pri starej lesnej ceste spojujucej osadu Kulhan
s polesim Duchonka. Trat’ odtial’ viedla lesom
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ponad FarkaSov laz, cez Horné Stoliny a Koste-
nec popri Barénovom rybniku, kde prechadzala
mostom cez Chocinku, te¢tcu z Hlbokej doliny;
d’alej viedla hdjom nad OkSovou lukou az k na-
kladisku Bystré. Odtial’ trat’ pokracovala mos-
tom cez Bystry potok a Chocinu popod Delniste
lesnymi oddielmi ¢. 13 a 15 tdolim az k stanici
Mankovec.

V roku 1914 zriadili na Mankovci tvratova
odbocku trate smerujucej vyraznym stipanim
Sajtarskym chodnikom popod vrch Splazy a
lesnymi oddielmi ¢. 29, 26 a 28 az do osady
Stara Hora. Hlavna trat’ pokracovala z Mankov-
ca horskym udolim povedla hajovne v Starej
Huti, cez Sajtarske zahrady do Sakovej. Tu bol
zriadeny drevosklad a depo. Neskér trat’ predi-
zili az do Stredného podielu v lesnom oddiele
¢. 22, kde bola docasne v prevadzke aj lanovka
na priblizovanie dreva.

Slavnostné otvorenie useku trate Mankovec - Starda Hora
na jesen 1914

Vymera pozemkov zabratych pre drahu v ka-
tastralnom Gzemi Zlatnik dosahovala 17 ha 22 &
33 m2

V rokoch 1917-1918 bol vojnovymi zajatca-
mi (Srbmi a Talianmi), ktorych miestni prezy-
vali ,,gubikogi®, prediZeny aj tisek trate za Starou
Horou. Trat’ odtial’ pokrac¢ovala pozvolnym stu-
panim lesnymi oddielmi ¢. 27 a 31 cez Hul-
vatovec, Ruckov tyk, Mlyniste, Svahy az do
Dolného zvadlivého. Rovnako vtedy bola posta-
vend konska draha udolim Chocinky tzv. HI-
bokou dolinou. Pri kulhanskom rybniku a dre-
vosklade vedl'ajsia trat’ odbocovala z hlavnej

trate uvratou, priCom tato konska vetva viedla
stupanim dolinou potoka Chocinka popod
Kosiar, cez Jelenie jamy, Bucacku, Mazurova
luku, lesnymi oddielmi ¢. 7 a 9 az do horského
sedla ,,Jamka“. Mala tiez uvratovi odbocku do
Bystrej doliny. Tato koncila na luke zvanej
,Dolna Erzina“ v lesnom oddiele ¢. 11 v ¢asti
Horné bystré. Vyuzitim tvratovej odbocky na
Mankovci vojnovi zajatci tam vybudovali aj tri-
angel, ktory sluzil na otacanie lokomotiv.

Treba spomenut’, ze v tom case boli v pre-
vadzke vodné rizne (tzv. mokré, resp. potocné

Nehoda na trati pod Mankovcom v roku 1941
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zl'aby) v Hlbokej, Bystrom a v tdoli Mankov-
ského potoka. Sluzili na priblizovanie dreva
k nékladiskdm. Suché rizne (Smyky) vyuzivali
lesni robotnici pri Starej Huti, v Batorovej, na
Kuchovych brehoch a v Svarcovom jarku. Po
vojne sa CastejSie na priblizovanie pouzivali
lanovky (tzv. walteliny ¢i kablo-laselky i ta-
lidnky) najmé v Strednom podiele, Kralikovej,
v Hirnerovom stoku, pod Ostrym vrchom, v Mi-
chalovom diele, pod Jakubovou, v Stokoch, na
Porvanke, Mraznici, Lomoch a tiez v Starohut-
skom stoku.

Po II. svetovej vojne vyprojektoval spravca
polesia Hubert Bezacinsky 3 km dlhu tzv. pod-
valovu ¢i Sajtova gravitaénu sankaren na jednu
stredova velka kolaj, ktord zacinala pod
Vtacim viskom a bola vedena horskym chrba-
tom vyraznym klesanim cez Horny lom, Prie-
loztek, Dolny lom a Mondocku ku Mankovcu
k nakladacej rampe.

Priprava na odchod viaku z topolcianskej pily (1948)

Rusnovy park zeleznice povodne tvorili tri
Stvornapravové lokomotivy berlinskej firmy
Orenstein-Koppel s vykonom 110 konskych sil
o hmotnosti 16,5 tony s vyrobnymi ¢islami
6012/1912, 6013/1912 a 6014/1912. Neskor
k nim pribudla trojnapravova tendrova lokomo-
tiva z dielne firmy Arn-Jung Jungenthal s vy-
robnym ¢islom 2036/1913 a s oznadenim ,,2°,
ktoru sem udajne presunuli zo Solivaru v Pre-
Sove. V bliz§ie neznamom Case sem boli dove-
zené d’alSie dve Orenstajnky, jedna Stvorna-
pravova z lesnej zeleznice z Topol'¢ianok s vy-

konom 70 konskych sil a s vyrobnym ¢islom
D 7695/1916 oznacena ako ,,E*, a druha dvoj-
napravova s vykonom 30 konskych sil (nevedno
odkial’) vaziaca 10 ton s vyrobnym ¢. 8078/1920
nazvand ,,EDITA®. Po vojne bola dodana uplne
nova trojnapravova lokomotiva CKD 2612/1948
typ C 760/90d, ktora sa vSak na trati s malym
polomerom oblukov neosvedcila a tak bola za-
kratko presunutd na hrinovsku lesnu zeleznicu,
resp. do Viglasa. Rusnovy park bol po vojne
roz§ireny este o dvojnapravovi motorovu loko-
motivu zn. Deutz neznameho typového oznace-
nia a o motorovu trojnapravovi lokomotivu
Orenstein-Koppel vyr. ¢. 20074/1930 s vyko-
nom 20 konskych sil a hmotnost'ou 5,9 t. Okrem
spomenutych tu bola v prevadzke aj jedna mo-
torova drezina typu Daimler ako I'ahké kolajové
vozidlo pre 8 cestujucich a jedna mala sliapacia
drezina na nozny (bicyklovy) pohon. Orenstaj-
nky boli pomenované po manzelke, dcérach
a synovej neveste majitel'a — baréna Leopolda
Haupt-Stummera st. Mali mena Augusta, Gertrii-
da, Karola a Edita. Lokomotiva ,KAROLA“
vyr. €. 6014/1912 bola po postaveni klatovske;j
polnej zeleznice v roku 1918 presunuta na tito
trat’, no po jej zruSeni sa v roku 1950 vratila
spat’. Onedlho ju vSak presunuli na pol'nohos-
podarsku Zeleznicu do Surian. Lokomotiva &is.
6012 ,,AUGUSTA" bola znicena partizanmi dia
18. oktobra 1944 v stanici Mankovec.

Voziovy park Zeleznice tvorilo 56 plosinovych
Stvorosovych vagdénov typu ,,A“ na prepravu
metrovice s nosnostou 10 t (oznacenych Pa/u),
d’alej 24 stprav oplenovych dvojic typu ,,B“ na
gul'atinu (zn. O/u), 23 dvojosovych ploSinovych
vagonov typu ,,C“ na stavebny material alebo
pol'nohospodarske plodiny s nosnostou 5 t (nie-
ktoré z nich boli upravené vyvysenymi bocnica-
mi) a 17 kusov skrinovych $tvorosovych voz-
fov typu ,,D“ na pol'nohospodarske produkty a
dobytok s nosnostou 7 t. VSetky vozne boli typi-
zovanej konstrukcie vagonky v Gyori a boli
dodéavané v stovkach kusov prostrednictvom
stavebnych firiem pre lesné a pol'né zeleznice
v celom Uhorsku. Povagle a mensie oplenové
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vozne pre konské odbocky (gravitaéné trate)
dodal pestiansky podnik Roessemann-Kiihne-
mann & Koppel Artur-féle vasutak.

Vagoénka v Gyori vyrobila v roku 1912 pre cu-
krovarsku a lesnu zeleznicu firmy Adolf Schmitt
& spol. (A. Schmitt és tarsa) aj jeden osobny
vozen pre 16 cestujucich. Zo znamych vyrobe-
nych voziov mal ako jediny az dva oddiely, a to
prvej a tretej triedy, ktoré sa vyrazne liSili
vybavenim interiéru, najma ¢altinenim sedadiel.
Oddiel prvej triedy pripominal skor salon.
Spodok i skrina vozia boli nitované, dvojkole-
sie odpruzené listovymi pruznicami a vozen
mal vretenovu ruc¢nu brzdu, pdsobiacu oboj-
stranne na vsetky Styri kolesa. Vonkajsi vzhl'ad
dopliovali ozdobné napisy na bocnici. Osobny
vozen vyuzival majitel' barén Leo Haupt-
Stummer na inSpekcéné cesty po velkostatku a
takisto jeho rodina a hostia pri cestach na pol'o-
vacky. Po druhej svetovej vojne bol tento vozen
presunuty na lubochniansku lesnu zeleznicu.

Z hor v okoli Kulhaia sa Zeleznicou dopravo-
valo nielen drevo ale aj kamen, seno, dubova
lupanina (koéra), lichva, polovnicke trofeje i on-
datry chované na kulhanskej farme. Palivové
menejhodnotné drevo sa zvazalo do vSetkych
majerov velkostatku, takisto do liehovarov,
tovarnickeho cukrovaru i do kastiel’a.

Drevené klaty, ktoré sa pouzivali k vyrobe
podvalov (prazcov) pre Statne zeleznice, sa kre-
sali priamo na Kulhani. Na pile v Topol’¢anoch
ich do roku 1934 preberal spravca Ing. Cudovit
Cép.

Za éry Haupt-Stummerovcov sa Zeleznicou
okrem spominanych produktov v zime prevazal
aj 'ad, narubany na kulhanskom rybniku, a ten-
to sa dovazal do panskych ladovni v Jacovciach
(pri majeri) a v Tovarnikoch (pri hostinci ,,Zlaty
baranok* a pod Brehmi). Zeleznica slizila i k pre-
prave ostatnych pol'nohospodarskych produk-
tov medzi majermi a lichovarmi velkostatku a
tovarnickym cukrovarom.

Spravidla dva vlaky denne vychadzali z Topol-
¢ianskej pily do hor Povazského Inovea. Ranny
vlak odchadzal o 6.30 hod., v zime o 7.00 hod.,

popoludnajsi o 13.00 hod. V Prasiciach — ,Na
vochterni (inak aj ,,Pri Vollarovi®) sa stprava
rozdelila. Jedna ¢ast’ supravy odtial'to pokraco-
vala do doliny potoka Zeleznica, druh polovica
vlaku smerom na Kulhan do zlatnickych hor. Na
spiatoCnej ceste boli vlaky nalozené priemerne
asi 120 az 150 m3, vynimocne az 200 m3 dreva.
Prazdna stiprava pozostavala z 15 az 20 voznov.
Nalozeny vlak z 12 az 15 vagoénov.

Obsluzny persondl Zeleznice — Karel Bezemek (rusniovodic),
Jozef Bozik, FrantiSek Hamada?, Jozef Zajac, Jozef
Ladicky, Alojz Dvorsky a Stefan Palus-Krk (okolo r. 1957)

Zbrojenie lokomotiv vodou na trati sa vyko-
navalo podla potreby na moste cez Chocinu
v Tovarnikoch (v km 3,1), tiez na tzv. Kolene pri
Jacovciach na Slivni¢nom potoku (v km 4,3),
potom na moste cez potok Zeleznica pri Mrezi
(v km 7,5), taktiez v Zliabkovej doline na
potécku Machovia (teda na Myslikovom
potoku) pri luke Kosenina (v km 18,2), rovnako
na Kulhanskom rybniku (v km 20,1), potom aj
za Kulhaiiom Pri hati na Zeleznom moste cez
Chocinu (v km 20,7), na Mankovci (v km 23,9)
a tiez na moste v Sakovej ned’aleko koncového
depa (v km 25,4). Na starohorskej vetve sa lo-
komotivy dozbrojovali len pri koncovom nakla-
disku v Dolnom zvadlivom na potoku Livina
(v km 31,2) alebo vo vychodzej stanici Manko-
vec. Uhlim a drevom sa masinky zbrojili na pile
v Topol’¢anoch, tiez v Tovarnikoch, na Jacov-
skom majeri, pri Kulhani a na Mankovci, kde
stala remiza.
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Stanice, vyhybne, nakladiska a drevosklady
v zlatnickom chotari existovali v Kulhanskych
Stolinach (v km 17,8), na Kulhani (v km 18,7),
na §irej trati nad FarkaSovym lazom (v km 19,2),
pri Rybniku (v km 20,1), na OksSovej luke (v km
20,3), v Bystrom (v km 20,5), na Chocinke
(v km 21,0), pod Delnistom (v km 21,9), pri
Burdijarku (v km 22,2), na Uhlisti (v km 23,2),
v Mankovci (v km 24,0), pri Starej Huti (v km
24,8), na Sajtarskych zahradach (v km 25,2),
v Sakovej (v km 25,6) a v Prostrednom podiele
(v km 27,0). Na trase starohorskej odbocky boli
nakladiska s nazvami Pod splazmi (v km 25,2),
Dubina (v km 25,8), Dajova (v km 26,4), Stara
hora (v km 27,2), Hulvatovec (v km 28,1),
Ruckov tyk (v km 28,8), Mlyniste (v km 29,2) a
Zvadlivé (v km 31,0). Na konskej odbocke
v Hlbokej doline sa zriadili ndkladiska a drevo-
sklady Brehy, Dolné brdco, Horné brdco, Kova-
cova, Bucacka, Mazurova-Jelenie jamy, Pod
kozlom, Fabianova a na Jamke.

Len pri samotnej vystavbe horského 7 kilo-
metrového tseku trate Mankovec—Stara Hora—
Zvadlivé s nizkym polomerom oblukov muselo
byt vybudovanych az 40 réznych umelych
stavieb. Boli to najmé priepusty, mosty, oporné
a spevilovacie kamenné mury, piliere a naklada-
cie rampy. Najvicsie stipanie trat’ prekonavala
na useku Mankovec—Stara Hora, a to az 45 pro-
mile na useku dlhom 400 m.

Straznikmi trate a vyhybkarmi v Tovarni-
koch, Prasiciach (v straznom domku — ,,na Voch-
terni*) a na Kulhani boli Jan Schwarz, Jozef
Volansky, Stefan Bogansky, Stefan Jandovic,
Ludovit Vollar (pévodom z Tvrdooviec), Ste-
fan Palu§ (prezyvany Sajtar), Tomas Palus
(prezyvany Krk) z Pragic a p. Spanik. Na lesnej
zeleznici pracoval od otvorenia trate az do jej
zruSenia rusnovodi¢ Karel Bezemek, neskor
pribudli Julius Blaho, FrantiSek Nasticky a
Jozef Ladicky. Kuri¢mi v lokomotivach boli
Karol Palus, Leopold Misik, Gustav Bozik a
Gustav Halo z Nemcic. Na lesnej zeleznici sa
vystriedalo 16 brzdarov, a to Emil Malis, Jozef
Palus (Klobuénik), Pavol Sevela, Matas Tomka,

Stefan Manak, Tomas Zeliska, Mata§ Palus,
Peter Deli¢ a Stefan Deli¢ — vietci z Prasic, tieZ
Aladar Duris, Frantisek Grac, Anton Svec, Jan
Vafio, Stefan Michalka, Stefan Palu$ a Stefan
Sevela. Kuri¢om a brzdarom bol aj Stefan Ka-
jan z Jacoviec, ktory velmi mlady tragicky
zahynul pri zelezni¢nej nehode. Hlavnym
tratmajstrom bol Jan Durkovi¢. Udrzbarmi
lokomotiv v topol'¢ianskom depe boli Aladar
Divis§, FrantiSek Hamada z Malych Bedzian,
Leopold Misik z Urminiec, Jan Misik z Velu-
Soviec, Stefan Vatio z Jacoviec, Stefan Kompan
z Tovarnik, Jozef Galbavy z Jacoviec, Stefan
Hornacek z Jacoviec, Jozef Cigan z Topol'¢ian,
Michal Bago z Urminiec, Bohu$ Krahulik z To-
pol¢ian, Stefan a Frantisek Galbavi z Jacoviec,
Alojz Dvorsky z Tovarnik, Michal Molnar z Ja-
coviec, Jan Hacar z Jacoviec, Jozef Kmotorka,
Anton Ondrug, Martin Ondrus a Stefan Uhrov-
sky, posledni Styria zo Sol¢ian. Ako vodici
motorovej dreziny tu posobili Jozef Resko a po
fiom Emil Filo, obidvaja z Topol'¢ian.

iy i

Vyletny viak z Duchonky pri prasickej ,, Vochterni*“ (1955)

Prvym spravcom lesnej Zeleznice bol Ing.
Ignac Lanzendorfer, ktory tu pdsobil do roku
1919. Po flom az do skoncenia II. svetovej voj-
ny uzkokolajku spravoval Jan Kolackovsky.
Ten odigiel v roku 1946 pracovat k Statnym
lesom do Piestan (na Lesostav). Vystriedal ho
Jozef Zajac z Topol’¢ian. Po jeho preloZeni na
Krajsku spravu lesov do Nitry, funkciu spravcu
zastaval Rudolf Kamody az do roku 1962, kedy
po zlikvidovani zarnovickej lesnej Zeleznice bol
do Topol’¢ian prelozeny tamojsi spravca Jan
Hornéak. Tento tu bol sprdvcom az do uradnej
likvidacie lesnej drahy dia 31.7.1964.
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Topol'¢ianska lesnd zeleznica v sprave pod-
niku Statne lesy vykazovala ku ditu 31.12.1954
kolajovi dizku 45,86 km, stavebnu dizku 40,8
km a dizku prevadzkovaného tiseku 39,915 km.

Pocas II. svetovej vojny bol partizanmi do
vzduchu vyhodeny 5 metrov dlhy most cez
potok Zeleznica pri MrezZi a neskor aj 12 metrov
dlhy ocel'ovy most cez Chocinu v Tovarnikoch.
Partizani chceli zniCit' i d’alSiu lokomotivu,
ktoré sa nachadzala vo vyhrevni v Starej Huti,
ale nakoniec vyhoveli prosbe rusnovodica Ka-
rola Bezemka a masinku usetrili.

Odstranovanie zavejov v prasickych Brezinach (zima 1960)

Udajne pre nerentabilnost’ bola v lete roku
1964 Zeleznica zrusena a to aj napriek tomu, ze
len prednedavnom (v rokoch 1956-1958) sa
uskutocnila dokladnd rekonStrukcia tsekov
Jacovce—Mreza, Prasice—Kulhan a Mankovec—
Stara Hora spojend s vymenou podvalov a ko-
lajnic. Tieto useky bolo mozné prevadzkovat
minimalne d’alsich 20 rokov.

Informécie o tzkorozchodnej Zeleznicke mi
vel'mi radi a ochotne poskytli p. Emil Filo z To-
pol’¢ian, P. BoSansky z Tovarnik, Jozef Gond6¢
z Topol’¢ian a dnes uz nebohi pamétnici Alojz
Dvorsky z Tovarnik a Gustav Halo z Nemc¢ic.

Celych 50 rokov sluzila uzkokol'ajka svojmu
ucelu. Tato ocel'ova stuha, ktora sa vinula hor-
skymi dolinami a skrdsl'ovala krajinu mohla
nad’alej sluzit’ potrebam ¢loveka, ak by sa vyhla
necitlivej likvidacii v roku 1964.

V lese nad Zlatnikmi dodnes mézme vidiet
zachovalé nasypy zrusenej trate, tiez zvysky
mostov, priepustov a inych umelych stavieb.
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